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(g) Fahrzeug mit einem Speicher 

(§) Die Erfindung bezieht sich auf ein Fahrzeug mit einem 
mob Hen Transponder, der in einem Speicher eine im 
Rahman einer elektronischen Wegfahrsperre einsetzbare 
Information enthalt Der Speicher ist durch den Fahrzeug- 
benutzer hinsichtlich der Nutzungsmoglichkeit des Fahr- 
zeugs programmierbar. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Fahrzeug mit ei- 
nem Speicher, der eine im Rahmen einer elektronischen 
Wegfahrsperre einsetzbare Information enthait 

Der Speicher kann beispielsweise in einem mobilen 
Transponder ais Bestandteil eines mechanischen Fahr- 
zeugschlussels oder aber stationar im Fahrzeug selbst 
angeordnet sein. Der Inhalt des Speichers wird im Rah- 
men der elektronischen Wegfahrsperre (EWS) mit einer 
Information verglichen, die im Falle des stationaren 
Speichers von auBen geliefert oder im Falle des Trans- 
ponders in einem korrespondierenden stationaren Spei- 
cher enthalten ist Stimmen die Inhalte der beiden Spei- 
cher tiberein, so wird die elektronische Wegfahrsperre 
aufgehoben und die Benutzung des Fahrzeugs ohne Ein- 
schrankungen ermoglicht 

In Werkstatten beispielsweise befindet sich meist eine 
Vielzahl von Fahrzeugen, die zusatzlich zur leichteren 
Handhabung der Fahrzeuge mit dem SchlOssel versehen 
sind. Enthait dieser auch den mobilen Transponder, so 
ist es fur den Unberechtigten mit reiativ geringem Auf- 
wand mdglich, ein Fahrzeug zu entwenden und ohne 
jede Einschrankungen zu benutzen. Die MSglichkeiten, 
dies durch Ausgangssperren zu verhindern, sind reiativ 
unzuverlassig. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, bei einem 
Fahrzeug der eingangs genannten Art dem MiBbrauch 
bzw. der unbefugten Benutzung vorzubeugen. 

Die Erfindung last diese Aufgabe durch die kenn- 
zeichnenden Merkmale des Patentanspruchs 1. 

Es ist nunmehr dem Fahrzeugbenutzer mdglich, die 
Nutzungsmoglichkeiten des Fahrzeugs auch wahrend 
der Zeit zu bestimmen, in der er keine VerfOgungsge- 
walt Qber das Fahrzeug besitzt Typischerweise handeit 
es sich dabei urn die Zeit wahrend der das Fahrzeug in 
einer Werkstatte, auf einem Parkplatz oder in der Gara- 
ge stent. Der Fahrzeugbenutzer kann wahrend dieser 
Zeit die Nutzungsmoglichkeiten des Fahrzeugs so ein- 
richten, da3 beispielsweise vorgesehene Reparatur- und 
Wartungsarbeiten in einer Werkstatte durchgefflhrt 
werden k&nnen, andererseits eine Entwendung des 
Fahrzeugs und ein Gebrauch auf offentlichen Strafien 
so gut wie ausgeschlossen ist 

Mdglichkeiten hierfQr bestehen beispielsweise darin, 
die Nutzungszeit des Fahrzeugs zu beschranken. Sinn- 
vollerweise wird der Gebrauch des Fahrzeugs nur fur 
die Zeit ermoglicht, in der sich das Fahrzeug in einer 
Werkstatte befindet bzw. wahrend der eine Arbeit am 
Fahrzeug durchgefflhrt wird. Im AnschluB daran ist es 
auch dann, wenn sich der z. B. im Transponder angeord- 
nete Speicher im Fahrzeug befindet, nicht moglich, das 
Fahrzeug uneingeschrankt zu benutzen. Erst nach Ab- 
lauf der vorgesehenen Nutzungszeit ist die uneinge- 
schrankte Nutzung beispielsweise unter zusatzlicher 
Verwendung eines mechanischen Schliissels uneinge- 
schrankt moglich. 

Eine weitere Einschrankung der Nutzungsmoglich- 
keit kann hinsichtlich der Nutzungsart sein. Im einfach- 
sten Fall kann die Hochstgeschwindigkeit auf den bei- 
spielsweise in einem Werkstattbereich mogiichen Wert 
von 20 km/h beschrankt sein. Auch die maximale Dreh- 
zahl oder die maximale Schaltstufe eines automatischen 
Getriebes kann durch den Fahrzeugbenutzer beispiels- 
weise bei Abgabe des Fahrzeugs in einer Werkstatte 
programmiert werden. 

Far Werkstattaufenthalte kann es auch vorteilhaft 
sein, den Zugang zum Kofferraum oder zum Hand- 



schuhfach zu sperren. Der Fahrzeugbenutzer braucht 
sich dann fiber mogliche Gegenstande, die er im Fahr- 
zeug bei Abgabe zurucklaBt, keine Gedanken mehr zu 
machen. 

5 Die Programmierung der Nutzungsmoglichkeiten des 
Fahrzeugs konnen je nach Anordnung des Speichers 
innerhalb des Fahrzeugs, beispielsweise bei eingeschal- 
teter Zflndung oder aber auch auBerhalb, beispielsweise 
mit einem werkstattinternen Lesegerat erfolgen. Es ist 
io dabei auch vorteilhaft, hierzu eine BUdschirmunterstttt- 
zung vorzusehen. Der Bildschirm kann bei Programmie- 
rung im Fahrzeug ein ohnehin vorhandener Bildschirm 
fur ein Navigationssystem oder eine Checkcontrol-An- 
zeige sein. Bei einer Programmierung auBerhalb des 
15 Fahrzeugs kann es sich beispielsweise um den Bild- 
schirm handeln, auf dem auch die Qbrigen Fahrzeugda- 
ten angezeigt werden. 

Neben den Ausfuhrungsformen, die Nutzungsmog- 
lichkeiten bzw. -beschrankungen direkt zu programmie- 
20 ren, kann dies auch indirekt erf olgen. Der Fahrzeugben- 
utzer kann beispielsweise bei Abgabe des Fahrzeugs in 
der Werkstatt eine Nutzungsbeschrankung im Fahr- 
zeug hinterlegen, die zunachst unwirksam ist Erst durch 
ein Aktivierungssignal, beispielsweise bei der Ausfahr- 
25 kontrolle, wird die eingeschrankte Nutzung, Z.B. in 
Form einer Hochstgeschwindigkeit von 20 km/h, wirk- 
sam. Damit wird praktisch eine Diebstahlsicherung er- 
reicht Innerhalb des Werkstaftbereichs ist das Fahr- 
zeug uneingeschrankt nutzbar, auBerhalb jedoch derart 
30 eingeschrankt, daB das Fahrzeug fur einen Unberechtig- 
ten auBerst unattraktiv ist 

Durch die Erfindung wird es moglich, dem Fahrzeug- 
benutzer eine zusatzliche Sicherheit vor einem MiB- 
brauch seines Fahrzeugs wahrend der Zeit zu geben, in 
35 der er es in andere Hande gibt Bei entsprechender Aus- 
gestaltung eines fahrzeuginternen Speichers ist es dann 
sogar mdglich, das Fahrzeug ohne mechanischen 
Schlussel wahrend der Zeit zu benutzen, in der es dem 
Besitzer nicht zur Verfugung steht Es ist dann fur inn 
40 nicht mehr erforderlich, seinen Fahrzeugschhlssel zu- 
sammen mit dem Fahrzeug abzugeben. 

Patentansprfiche 

45 1. Fahrzeug mit einem mobilen Transponder, der in 
einem Speicher eine im Rahmen einer elektroni- 
schen Wegfahrsperre einsetzbare Information ent- 
hait, dadurch gekennzeichnet, daB der Speicher 
durch den Fahrzeugbenutzer hinsichtlich der Nut- 
so zungsmoglichkeit des Fahrzeugs programmierbar 
ist 

2. Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Nutzungszeit des Fahrzeugs pro- 
grammierbar ist 
55 3. Fahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Nutzungsart des Fahrzeugs 
programmierbar ist 

4. Fahrzeug nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Nutzungsart durch die Hdchstge- 

6o schwindigkeit bestimmt ist 

5. Fahrzeug nach einem der Ansprfiche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Zugang zum Kof- 
ferraum des Fahrzeugs programmierbar ist 
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